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Karta uzgodnien

Do projektu czasowej zmiany organizacji ruchu na czas przebudowy ciggu pieszo-rowerowego

wzdtuz ulicy Mickiewicza w Pile.



1. OPIS TECHNICZNY

1.1 Podstawa opracowania

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2024, poz. 1251).
Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz.U. 2024. Poz. 320 z pézn.zm.).
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych ( Dz.U. 2019 poz. 2310).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkéw zarzgdzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. 2017 poz. 784).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczenia na drogach (Dz.U. 2019 poz. 2311).

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010 r. w
sprawie kierowania ruchem drogowym (Dz.U. 2023 poz. 1101).

Mapa do celéw projektowych w skali 1:500.

Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania.

1.2 Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt czasowej zmiany organizacji ruchu i zabezpieczenia

robdt na czas przebudowy ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ulicy Mickiewicza w Pile.

Celem opracowania niniejszej zmiany organizacji ruchu jest wskazanie wytycznych dla

oznakowania i zabezpieczenia robdt prowadzonych w ciggu drogi powiatowej i przylegajgcej

drogi gminne;j.

1.3 Zakres prac

Przedmiotem inwestycji jest przebudowy ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ulicy Mickiewicza

w Pile. W ramach inwestycji zostang wykonane nastepujgce roboty budowlane: roboty ziemne,

przebudowa ciggu pieszo-rowerowego, przebudowa zajazdow, przebudowa przejs¢ dla

pieszych.



1.4 Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Obszar objety przedmiotowg inwestycjg znajduje sie w gminie Pita, w powiecie pilskim.
Przedmiotowa inwestycja to typowy obszar miejski, obejmujgcy obwodnice srédmiejska Pity.
Przedmiotowy odcinek drogi obejmuje obszar zabudowy wielorodzinnej. Przedmiotowa droga

stanowi rowniez dojazd do Szydtowa. Droga zlokalizowana jest w obszarze zabudowanym.

W stanie istniejgcym droga powiatowa posiada jezdnie bitumiczng o szerokosci w
przedziale 7-7,5 m. Wzdtuz drogi zlokalizowany jest chodnik i cigg pieszo-rowerowy o
nawierzchni z betonowej kostki brukowej i o nawierzchni bitumicznej, oddzielone od jezdni
pasem zieleni. Od skrzyzowania z drogg wojewddzkg predkosé zostata podwyiszona do

60km/h. Od skrzyzowania z ul. Wyspianskiego dopuszczalna predkos¢ to 50km/h.

Przedmiotowa droga powiatowa posiada jezdnie o przekroju 2x2 oddzielone pasem
zieleni. Ruch na drodze odbywa sie dwukierunkowo. Po drodze tej odbywa sie ruch wszelkiego
rodzaju pojazdéw. Natezenie ruchu pojazdéw nalezy okresli¢ jako $rednie ze zdecydowanie

przewazajgcym ruchem pojazdéw osobowych, a ruch pieszych i rowerzystéw jako maty.

Przedmiotowa inwestycja tgczy sie z drogg powiatowg nr 1159P — ul. Wyspianskiego oraz

drogg gminng nr 128176P — ul. Reja.

W stanie istniejgcym droga gminna ul. Reja posiada jezdnie bitumiczng o szerokosci 6,5 m.
Wzdtuz drogi zlokalizowany jest obustronny chodnik o nawierzchni z betonowej kostki

brukowej, oddzielone od jezdni pasem zieleni. Dopuszczalna predkosc to 50km/h.

Przedmiotowa droga powiatowa posiada jezdnie o przekroju 1x2. Ruch na drodze
odbywa sie dwukierunkowo. Po drodze tej odbywa sie ruch wszelkiego rodzaju pojazddw.
Natezenie ruchu pojazdéw nalezy okresli¢ jako mate ze zdecydowanie przewazajgcym ruchem

pojazdéw osobowych, a ruch pieszych i rowerzystow jako maty.

W stanie istniejgcym droga powiatowa ul. Wyspianskiego posiada jezdnie bitumiczng o
szerokosci 6,5 m. Wzdtuz drogi zlokalizowany jest obustronny chodnik o nawierzchni z
betonowej kostki brukowej, z jednej strony oddzielony od jezdni pasem zieleni. Dopuszczalna

predkosc to 40km/h.



Przedmiotowa droga powiatowa posiada jezdnie o przekroju 1x2. Ruch na drodze
odbywa sie dwukierunkowo. Po drodze tej odbywa sie ruch wszelkiego rodzaju pojazdow.
Natezenie ruchu pojazdow nalezy okresli¢ jako mate ze zdecydowanie przewazajgcym ruchem

pojazddw osobowych, a ruch pieszych i rowerzystéw jako maty.

1.5 Opis wystepujacych zagrozen lub utrudnien

W zwigzku z realizacjg prac w ciggu drogi powiatowej na etapie ich wykonywania moga
wystepowac zagrozenia lub utrudnienia zwigzane z:
- zwezeniami lub zamknieciami ciggu pieszo-rowerowego,
- wystepowaniem wykopdéw, pracg maszyn i sprzetéw budowlanych oraz dostawg i
roztadunkiem materiatéw budowlanych,

- zanieczyszczeniami sypkimi materiatami budowlanymi.
1.6 Etapy prowadzenia prac

Prace zostang wykonane zgodnie z etapami wskazanymi na projekcie

zagospodarowania terenu:

e etap 1 od drogi wojewddzkiej 179 do ul. Reja,

e etap 2 od ul. Reja do ul. Wyspianskiego,

e etap 3 przebudowa w obrebie przejscia dla pieszych przy ul. Salezjanskiej,

e etap 4 przebudowa w obrebie przystanku autobusowego
Mickiewicza/Kochanowskiego,

e etap 5 przebudowa w obrebie przystanku autobusowego

Mickiewicza/Tetmajera,

e etap 6-10 przebudowa przejsé dla pieszych po stronie prawe;.
Przed rozpoczeciem kolejnych etapdéw pas drogowy nalezy odtworzy¢ do pierwotnego stanu.
1.7 Projektowana organizacja robét na czas budowy

Oznakowanie prac budowlanych zapewnia¢ powinno bezpieczenstwo zaréwno
rowerzystom, pieszym jak i robotnikom poruszajgcym sie w obszarze robét. Roboty nalezy tak

prowadzié, aby w jak najmniejszy sposéb utrudniac ruch.



Na przedmiotowym odcinku wystepuje istniejgce oznakowanie zaznaczone na

projekcie zagospodarowania terenu jako Istn.

Znaki pionowe na schemacie pokazano w sposéb schematyczny majgc na uwadze jak

najlepszg czytelnos¢ zaprojektowanej organizacji ruchu. Nie nalezy sugerowac sie proporcjami

poszczegdlnych znakdw, ich barwa jak rowniez szerokosciami linii. W ciggu drogi powiatowej

znaki z grupy duze, w ciggu drogi gminnej z grupy srednie.

W niniejszym opracowaniu zaprojektowano projekt tymczasowej organizacji ruchu:

Etap 1 od drogi wojewddzkiej 179 do ul. Reja — zakres prac: roboty przygotowawcze,
roboty ziemne, wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni, roboty
wykonczeniowe - W odlegtosci 50-68 m od miejsca prowadzenia prac nalezy ustawic
znak A-14 wraz z ze znakiem A-12b. Za skrzyzowaniem nalezy ustawic¢ znak B-33 ,,407”,
znak nalezy ponowic¢ za zatokq autobusowq. Zaprojektowano czasowe wytgczenie
jednego pasa ruchu. Pas ruchu od strony najazdowej nalezy zabezpieczy¢ barierami U-
3d wraz z lampami ostrzegawczymi U-35, wzdtuz tablicami kierujgcymi U-21b, od korica
barierq U-20b. Miejsce prowadzenia prac nalezy wygrodzi¢ barierami U-20c z tabliczkq
przejscie drugq stronq ulicy i odpowiednio znakami B-41 i odpowiednio B-9.

Stan pasa drogowego po zakoriczeniu realizacji etapu 1 obejmuje wybudowang droge
dla rowerdw oraz droge dla pieszych na odcinku od drogi wojewdédzkiej nr 179 do ul.
Reja, stanowigce docelowe zagospodarowanie pasa drogowego.

Po zakonczeniu robdt pobocza zostang uprzatniete oraz przywrécone do stanu
pierwotnego, w szczegdlnosci poprzez wyrdwnanie terenu oraz doprowadzenie ich do
stanu bezpiecznego dla uzytkownikéw drogi.

Tymczasowa organizacja ruchu zostanie catkowicie zlikwidowana. Usuniete zostang
wszystkie znaki drogowe oraz urzadzenia bezpieczeristwa ruchu zastosowane na czas
prowadzenia robét, w szczegdlnosci znaki i bariery zwigzane z czasowym wytgczeniem
pasa ruchu.

Etap 2 od ul. Reja do ul. Wyspianskiego — zakres prac: roboty przygotowawcze, roboty
ziemne, wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni, roboty wykonczeniowe -
W odlegtosci 50-75 m od miejsca prowadzenia prac na kazdym wlocie nalezy ustawic
znak F-6 wraz ze znakami A-14 i A-12b. Za skrzyzowaniem naleZy ustawi¢ znak B-33

,40”. Zaprojektowano czasowe wyfqczenie jednego pasa ruchu. Pas ruchu od strony



najazdowej nalezy zabezpieczy¢ barierami U-3d wraz z lampami ostrzegawczymi U-35,
wzdtuz tablicami kierujgcymi U-21b, od korica barierq U-20b. Miejsce prowadzenia prac
nalezy wygrodzic¢ barierami U-20c z tabliczkq przejscie drugq stronq ulicy i odpowiednio
znakami B-41 i odpowiednio B-9.

Stan pasa drogowego po zakonczeniu realizacji etapu 2 obejmuje wybudowang droge
dla roweréw oraz droge dla pieszych na odcinku od ul. Reja do ul. Wyspianskiego,
stanowigce docelowe zagospodarowanie pasa drogowego.

Po zakonczeniu robdét pobocza zostang uprzatniete oraz przywrdécone do stanu
pierwotnego, w szczegdlnosci poprzez wyrdwnanie terenu oraz doprowadzenie ich do
stanu bezpiecznego dla uzytkownikéw drogi.

Tymczasowa organizacja ruchu zostanie catkowicie zlikwidowana. Usuniete zostang
wszystkie znaki drogowe oraz urzadzenia bezpieczeristwa ruchu zastosowane na czas
prowadzenia robét, w szczegdlnosci znaki i bariery zwigzane z czasowym wytgczeniem
pasa ruchu.

Etap 3 przebudowa w obrebie przejscia dla pieszych przy ul. Salezjanskiej — zakres prac:
roboty przygotowawcze, roboty ziemne, wykonanie warstw konstrukcyjnych
nawierzchni, roboty wykonczeniowe - W odlegtosci 60 m od miejsca prowadzenia prac
nalezy ustawic znak A-14 wraz z ze znakiem A-12b. Przed robotami nalezy ustawic znak
B-33,,30”. Pas ruchu od strony najazdowej nalezy zabezpieczy¢ barierami U-3d, wzdtuz
barierami U-20a, od korica barierq U-20b. Miejsce prowadzenia prac nalezy wygrodzic¢
barierami U-20c wraz ze znakiem B-41. Ponadto nalezy zastosowac tablice kierujgcg
pieszych U-56 wskazujgcq miejsce przejscia dla pieszych. W celu uniemoZliwienia
pieszym przechodzenia na drugq strone jezdni, po prawej stronie drogi zamknieto
przejscie dla pieszych barierami U-20c wraz ze znakiem B-41 oraz tabliczkq wskazujgcq
najblizsze przejscie dla pieszych.

Stan pasa drogowego po zakonczeniu realizacji etapu 3 obejmuje wybudowang droge
dla roweréw oraz droge dla pieszych w obrebie przejscia dla pieszych przy
ul. Salezjanskiej, stanowigce docelowe zagospodarowanie pasa drogowego.

Po zakonczeniu robdt pobocza zostang uprzatniete oraz przywrécone do stanu
pierwotnego, w szczegdlnosci poprzez wyrdwnanie terenu oraz doprowadzenie ich do

stanu bezpiecznego dla uzytkownikéw drogi.



Tymczasowa organizacja ruchu zostanie catkowicie zlikwidowana. Usuniete zostang
wszystkie znaki drogowe oraz urzadzenia bezpieczeristwa ruchu zastosowane na czas
prowadzenia robot, w szczegdlnosci znaki i bariery.

Etap 4 przebudowa w obrebie przystanku autobusowego
Mickiewicza/Kochanowskiego — zakres prac: roboty przygotowawcze, roboty ziemne,
wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni, roboty wykoriczeniowe - W odlegfosci
50 m od miejsca prowadzenia prac nalezy ustawic znak A-14 wraz z ze znakiem A-12b.
Pas ruchu od strony najazdowej nalezy zabezpieczyc¢ barierami U-3d, wzdtuz barierami
U-20a, od korica barierg U-20b. Miejsce prowadzenia prac nalezy wygrodzic¢ barierami
U-20c wraz ze znakiem B-41. Ponadto nalezy zastosowac tablice kierujgcq pieszych U-
56 wskazujgcg miejsce przejscia dla pieszych.

Stan pasa drogowego po zakonczeniu realizacji etapu 4 obejmuje wybudowang droge
dla roweréw oraz droge dla pieszych w obrebie w obrebie przystanku autobusowego
Mickiewicza/Kochanowskiego, stanowigce docelowe zagospodarowanie pasa
drogowego.

Po zakonczeniu robdt pobocza zostang uprzatniete oraz przywrécone do stanu
pierwotnego, w szczegdlnosci poprzez wyréwnanie terenu oraz doprowadzenie ich do
stanu bezpiecznego dla uzytkownikéw drogi.

Tymczasowa organizacja ruchu zostanie catkowicie zlikwidowana. Usuniete zostang
wszystkie znaki drogowe oraz urzadzenia bezpieczeristwa ruchu zastosowane na czas
prowadzenia robdt, w szczegdlnosci znaki i bariery.

Etap 5 przebudowa w obrebie przystanku autobusowego Mickiewicza/Tetmajera —
zakres prac: roboty przygotowawcze, roboty ziemne, wykonanie warstw
konstrukcyjnych nawierzchni, roboty wykonczeniowe - W odlegfosci 68 m od miejsca
prowadzenia prac nalezy ustawic¢ znak A-14 wraz z ze znakiem A-12b. W odlegtosci 50
m od miejsca prowadzenia prac ustawic¢ znak B-33,,30”. Pas ruchu od strony najazdowej
nalezy zabezpieczyc¢ barierami U-3d, wzdtuz barierami U-20a, od korica barierq U-20b.
Miejsce prowadzenia prac nalezy wygrodzi¢ barierami U-20c wraz ze znakiem B-41.
Ponadto nalezy zastosowal tablice kierujgcqg pieszych U-56 wskazujgcq miejsce
przejscia dla pieszych. W celu uniemozliwienia pieszym przechodzenia na drugq strone
jezdni, po prawej stronie drogi zamknieto przejscie dla pieszych barierami U-20c wraz

ze znakiem B-41 oraz tabliczkq wskazujgcq najblizsze przejscie dla pieszych.



Stan pasa drogowego po zakonczeniu realizacji etapu 5 obejmuje wybudowang droge
dla roweréw oraz droge dla pieszych w obrebie w obrebie przystanku autobusowego
Mickiewicza/Tetmajera, stanowigce docelowe zagospodarowanie pasa drogowego.

Po zakonczeniu robdét pobocza zostang uprzatniete oraz przywrdécone do stanu
pierwotnego, w szczegolnosci poprzez wyrdwnanie terenu oraz doprowadzenie ich do
stanu bezpiecznego dla uzytkownikéw drogi.

Tymczasowa organizacja ruchu zostanie catkowicie zlikwidowana. Usuniete zostang
wszystkie znaki drogowe oraz urzadzenia bezpieczeristwa ruchu zastosowane na czas
prowadzenia robot, w szczegdlnosci znaki i bariery.

etap 6-10 przebudowa przejs¢ dla pieszych po stronie prawej- zakres prac: roboty
przygotowawcze, roboty ziemne, wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni,
roboty wykonczeniowe - W odlegfosci 65 m od miejsca prowadzenia prac nalezy
ustawic znak A-14 wraz z ze znakiem A-12b. W odlegtosci 50 m od miejsca prowadzenia
prac ustawic znak B-33,,30” i B-25. Pas ruchu od strony najazdowej nalezy zabezpieczyc
barierami U-3d, wzdtuz barierami U-20a, od korica barierq U-20b. Miejsce prowadzenia
prac nalezy wygrodzi¢ barierami U-20c wraz ze znakiem B-41 i tablicq U-56¢c. W celu
uniemozliwienia pieszym przechodzenia na drugq strone jezdni, po lewej stronie drogi
zamknieto przejscie dla pieszych barierami U-20c wraz ze znakiem B-41 oraz tabliczkq
wskazujgcq najblizsze przejscie dla pieszych. Dodatkowo na etapie 9 przy ul. Reja nalezy
ustawic znak A-14.

Stan pasa drogowego po zakonczeniu realizacji etapu 6-10 obejmuje uporzgdkowany i
przebudowany obszar w obrebie przejscia dla pieszych po stronie prawej, stanowigce
docelowe zagospodarowanie pasa drogowego.

Po zakonczeniu robdét pobocza zostang uprzatniete oraz przywrdcone do stanu
pierwotnego, w szczegdlnosci poprzez wyrdwnanie terenu oraz doprowadzenie ich do
stanu bezpiecznego dla uzytkownikéw drogi.

Tymczasowa organizacja ruchu zostanie catkowicie zlikwidowana. Usuniete zostang
wszystkie znaki drogowe oraz urzadzenia bezpieczeistwa ruchu zastosowane na czas

prowadzenia robot, w szczegdlnosci znaki i bariery.



W zwigzku z prowadzonymi pracami budowlanymi, wprowadza sie czasowg zmiane
organizacji ruchu polegajaca na wytgczeniu z ogdlnego ruchu pojazdéw jednego pasa jezdni.
Zamkniety pas zostanie przeznaczony wytgcznie do poruszania sie sprzetu budowlanego, w
szczegdlno$ci koparek oraz pojazdéw transportujgcych materiaty budowlane. Celem
wprowadzenia zmiany jest zapewnienie bezpiecznego i sprawnego transportu materiatow w
obrebie placu budowy oraz ograniczenie kolizji z ruchem ogdélnym. Ruch pojazdéw osobowych

i ciezarowych zostanie utrzymany drugim pasem.

Na odcinkach, gdzie znajdujg sie przystanki autobusowe, przewidziano mozliwosé
przejazdu pojazddéw komunikacji miejskiej w celu zatrzymania sie i bezpiecznego wysadzania
pasazerow. Odcinki te zostang odpowiednio oznakowane, a ruch sprzetu budowlanego bedzie

koordynowany w sposéb umozliwiajacy bezkolizyjne korzystanie z przystankdw.

Dostep do zjazdow indywidualnych oraz posesji zostanie zapewniony przez caty okres
prowadzenia robdt. W przypadku planowanej budowy lub przebudowy zjazdu, wtasciciele
nieruchomosci zostang odpowiednio wczesniej poinformowani o terminie i zakresie prac, aby

umozliwi¢ im dostosowanie sie do tymczasowych utrudnien.

1.8 Termin prowadzenia robét

Data wprowadzania czasowej organizacji ruchu: 08.2025 r.

Termin przywrdcenia statej organizacji ruchu: 04.2026 .

1.9 Warunki techniczne

Znaki umocowuje sie na bezpiecznych konstrukcjach wsporczych, wykonanych z materiatéw
trwatych. Nastepny znak powinien byé umieszczony za poprzedzajgcym w odlegtosci co
najmniej:

— 50 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 90 km/h,

— 20 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h,

— 10 m na pozostatych drogach.

Jezeli ze wzgledu na warunki lokalne istnieje koniecznos$¢ zastosowania dwdch lub trzech
znakéw na jednym stupku lub wysiegniku, mozna je umieszcza¢ w uktadzie pionowym lub

poziomym. Odchylenie tarczy znakdw powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni. Jesli znaki



umieszczone sg na tukach poziomych, odchylenie tarczy znaku nalezy skorygowac zaleznie od

wielkosci promienia oraz od jego kierunku.
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4) na odcinku prostym b) na tuku poziomym w prawo ¢) na tuku poziomym w lewo

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczac tak, aby odlegtos¢ znaku od krawedzi korony
drogi byta nie mniejsza niz 0,5 m. W przypadku gdy warunki terenowe nie pozwalajg na
umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powinien by¢ umieszczony: a) na drogach z
poboczami gruntowymi — na poboczu w odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi jezdni,
b) na drogach z poboczami o nawierzchni twardej (z pasami awaryjnego postoju) — w

odlegtosci nie mniejszej niz 0,50 m od krawedzi pobocza bitumicznego.
Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci 0,50—2,00 m od krawedzi jezdni.

Odlegtos¢ znakdw od krawedzi jezdni:

Na drodze Na ulicy
min. 0,50 _|+ . 0,50 + 2,00
! ? | kraweznik
! | T f ‘/ L 1 1 1 1
: | ]
| :
; jezdnia pobocze : jezdnia ‘ chodnik

Wysokos¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz

konkretnego miejsca na drodze. Jedng z zasadniczych okolicznosci, ktére nalezy uwzgledniaé,



jest ruch pieszych, dla ktérych znak zbyt nisko ustawiony moze stanowi¢ istotng przeszkode.

Wysokos¢ umieszczenia znakéw pokazano ponizej:

Na drogach Na drogach innych niz ulice

/\ A

min. 2,00
min. 2,20

—

1
. 7777

U_

Na ulicach

-
min. 2,00
(wyjatkowo 1,5 m)

L

Jesli na jednym stupku umieszczone s dwa znaki kategorii A, B, C, D lub F, to dolna krawedz

nizej pofozonego znaku znajduje sie na wysokosci podanej na powyzszych rysunkach.

1.10 Inne

Przy prowadzeniu robét nalezy wybrac takg technologie i organizacje ich wykonania,
ktora umozliwi bezpieczne prowadzenie ruchu pojazddw i pieszych przy ograniczone;j
w sposdb bezwzglednie konieczny skrajni drogi, oraz czasu trwania prac.

Jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu winna zawiadomic¢ organ zarzgdzajgcy
ruchem, zarzad drogi oraz witasciwego komendanta policji o terminie jej

wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.



Osoby wykonujgce prace w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w odziez
ostrzegawczg o barwie pomaranczowej lub w Zzéttej wyposazone w elementy
odblaskowe barwy zéttej lub pomaranczowej.

W przypadku koniecznosci recznego kierowania ruchem na drodze czynno$¢ tg winni
wykonywa¢ odpowiednio przeszkoleni pracownicy. Osoby takie powinny by¢
wyposazone narzutki ostrzegawcze o barwie fluorescencyjnej pomaranczowo-
czerwonej, z z6ttymi paskami z materiatu odblaskowego co najmniej klasy 2, z
nadrukiem na plecach o tresci ,,KIEROWANIE RUCHEM”.

Przy oznakowaniu robdt prowadzonych w pasie drogowym stosuje sie znaki o jedng
grupe wielkos$ci wyzszg niz stosowane na danym odcinku drogi. Znaki z grupy srednie i
duze.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do oznakowania i zabezpieczenia miejsca
robot powinny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien jak i w nocy.

W czasie gdy prace nie beda prowadzone, wszystkie niebezpieczne miejsca nalezy
oznakowad i zabezpieczy¢ w sposdb zapewniajacy bezpieczenstwo korzystajgcych z

drogi.

Opracowata:
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